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Siege, notamment siege auto pour enfants. 


(57) a) Llnvention concerne un siege, notamment un siege 
auto pour enfants. 

b) Siege caracterise en ce qu'H compcrte une partie siege 7 
et une partie dossier formant un ensemble susceptible d'etre 
mis en rotation automatiquement a la suite d'une deceleration 
brutate ou d'un choc pour amener la partie dossier en position 
horizontale. la rotation s'effectuant autour d'un axe 9 consti- 
tuent te centre d un cercle fictif 10 dans lequet s'inscrivent les 
aretes exterieures du siege 6. 

c) La presente invention trouve son application principale 
dans llndustrie de I'equipement automobile. 
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"Siege, notamment siege auto pour enfants" 

L 'invention concerne un siege, notamment 
un siege auto pour enfants destine a etre monte sur la 
banquette arriere d 'un vehicuie. 

Or* connait deja des sieges auto pour enfants 
5 susceptibles d'etre fixes sur la banquette arriere d'un 
vehicuie- Ces sieges auto sont realises en une coque 
formant le siege proprement dit ainsi qu'un dossier. 
Cette coque est pourvue de sangles de securite pour 
maintenir 1 'enfant en position assise dans le siege auto. 

10 Ces sieges auto t r a d i t i onne 1 s pour enfants consistent 

done principalement a adapter le siege auto a la taille 
de 1 'enfant et a le maintenir en position assise. Or, 
i'experience a revele que la position assise est une 
position extremement trauma tisante pour l'enfant en cas 

15 de choc ou de deceleration brutale. En effet, le choc 
est absorbe frontalement ce qui est pa r t i cul i er emen t 
dangereux pour la tete, la colonne vertebrale, la poitrine 
et les membres inferieurs de l'enfant. 

La. presente invention a done pour but 

20 de creer un siege et notamment un siege auto pour enfants, 
permettant d'amener l'enfant en position allongee de 
securite a la suite d'un choc ou d'une deceleration 
brutale (en realite en position "allongee-assise") . II 
s'avere, en effet, que la position couchee constitue la 

25 position la plus sure pour absorber les effets d'un choc. 

La presente invention a done pour but 
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d'amener l'enfant dans la position la p 1 > s favorable 
pour resister le nieux aux effets du choc ou de la 
deceleration brutale. 

La presente invention a egalement pour 
but de creer un siege et notamment un siege auto pour 
enfants, d'une grande simplicite de fabrication, d 'un 
f onct i onnemen t sur, evitant notamment des mecanismes 
complexes souvent sujets a des pannes. 

La presente invention a egalement pour 
but de creer un siege, notamment un siege auto pour 
enfants alliant les avantages des sieges classiques 
tout en permettant le transfert souple d'une position 
assise dans une position couchee de securite tout en 
permettant un grand nombre de positionnements inter- 
mediates. 

Enfin, la presente invention a pour but 
de creer un siege, notamment un siege auto pour enfants, 
qui une fois en position ne peut pas se demettre tout 
seul ou etre manipule par 1 'enfant dans ce but. , 

A cet effet, I'invention concerne un 
siege, notamment un siege auto pour enfants, destine a 
etre monte sur la banquette arriere d'un vehicule, siege 
caracterise en ce qu'il comporte une parte siege et une 
part ie dossier formant un ensemble susceptible d'etre 
mis en rotation automat iquement a la suite d'une decele- 
ration brutale ou d'un choc pour amener la partie dossier 
en position horizontale cor respondan t a la position de 
securite allongee sur le dos de 1 'occupant, la rotation 
s'ef fectuant autour d'un axe constituant le centre d'un 
cercle fictif dans lequel s'inscrivent les aretes exte- 
rieures du siege. 

De cette maniere, on obtient un siege 
susceptible d'etre mis en rotation dans un espace le plus 
compact possible. 

Suivant une autre caracteristique de l'in- 
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vention, ]e siege est auto-bloquant , celui-ci, apres 
la rotation determinee par la deceleration brutale ou 
le choc, se bloquant de lui-meme en cooperant avec un 
dispositif de butee. 

Suivant une autre ca racteri st i que de 
1 'invention, le cercle fictif dans lequel s'inscrit 
l'ensemble forme par la partie siege et la partie dossier 
presente un diametre inferieur a la distance comprise 
entre la banquette arriere et les sieges avant du vehicule 

Suivant une autre caracteristique de I'in- 
vention, le siege est roonte mobile en rotation sur un socl 
fixe solidaire du vehicule. 

Suivant une autre caracteristique de 
1 • invention, le siege comporte un dispositif de glissement 
constitue par des galets de roulement solidaires du siege 
et cooperant avec des butees f ixees sur le socle et 
determinant la course en rotation du siege. 

Suivant une autre caracteristique de 
1 'invention, le dispositif de .glissement est constitue 
de galets de roulement solidaires du socle, cooperant 
avec des butees f ixees sur le siege. 

Suivant une autre caracteristique de 
1 'invention, le siege est pourvu de leviers montes 
pivotants sur le socle a l'une de leurs extremites, 
1 'autre extremite constituant l'axe de rotation du siege, 
la longueur des leviers etant super.ieure au diametre du 
cercle fictif dans lequel s'inscrivent les aretes exte- 
rieures du siege en rotation. 

Suivant une autre caracteristique de 
l'invention, les leviers cooperent, d'une part, avec 
des butees solidaires du siege pour limiter l'angle de 
rotation du siege, et, d'autre part, avec une butee 
d'amortissement reliant les leviers au socle. 

Suivant une autre caracteristique de l'in- 
vention, la butee d'amortissement est un ressort a sensi- 
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bilite variable pour commander le deplacement du levier 
a partir d'un seuil de force applique sur le levier lors 
d'un choc ou d'une deceleration brutale. 

Suivant une autre carac teri s t i que de 
1 * invention, le siege est pourvue de butees d'amortis- 
sement a sensibilite variable reliant le siege au socle. 

Suivant une autre caracteristique de 
1" invention, les butees sont pourvues de capots de pro- 
tection. 

Suivant une autre caracteristique de 
1 ' invention, le socle est pourvu de pattes de posi t i onnemen t 
et de bras t e 1 e sc opiques pour la fixation du siege sur la 
banquette d'un vehicule. 

La presente invention sera mieux comprise 
a I'aide d'un mode de realisation du siege conforme 
a l'invention, represente schema ti quement , a titre 
d'exemple non 1 i mi t at i f , sur les dessins ci-joints dans 
lesquels : 

- la figure 1 est un schema illustrant 
le deplacement du siege d'une position assise normale 
dans une position couchee, 

- la figure 2 est une vue schematique 
de cote du siege conforme a la figure 1, 

- la figure 3 est une vue de cote d'un 
premier mode de realisation du siege, 

- la figure k est une vue de cote d'un 
second mode de realisation du siege, 

- la figure 5a est une vue de cote d'un 
troisieme mode de realisation du siege en position 
d'auto-blocage, 

- la figure 5b est une vue de cote du 
siege conforme a la figure 5a precedente, mobile en 
rotation, 

- la figure 6 est une vue de cote d'un 
premier mode de realisation du dispositif de fixation du 
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siege sur la banquette d'un vehicule, 

- la figure 7 est une vue de cote d'un 
second mode de realisation du dispositif de fixation 
du siege sur la banquette d'un vehicule. 

Selon la figure 1, le siege 1 constitue 
un siege auto pour enfants destine a etre inonte sur la 
banquette arriere d'un vehicule automobile, Le siege 1 
est auto-bloquant et se met a utoma t i quemen t en position 
de securite lors d'une deceleration brutale ou d'un choc. 
Afin de proteger plus ef f i cacemen t les petits enfants 
lors d'un accident de voiture, il convient, conformement 
a la figure 1, d'obtenir un mouvement automatique de 
translation suivant un mouvement de bascule du siege 
lors d'une deceleration brutale ou lors d'un choc. Le 
siege 1, en position A, c'est-a-dire assise de l'enfant 
2, bascule par rotation pour venir dans une position 
intermediate B, puis dans une position de securite 
allongee C. Dans cette derniere position C, l'organisme 
est le plus resistant au phenoihene de deceleration brutale 
tout eh evitant l'ejection responsable de tres graves 
blessures. 

Selon la figure 2, le siege 1, inonte sur 
la banquette 3, est susceptible d'etre mobile en rotation 
suivant la fleche F, autour de I'axe 4. Cet axe ^ cons- 
titue le centre d'un cercle fictif 5 dans lequel s'ins- 
crivent les aretes exterieures du siege 1. 

Selon la figure 3, le siege 6 comporte 
une partie siege proprement dite 7 et une partie dossier 
8, la partie siege 7 et la partie dossier 8 forment un 
ensemble susceptible d'etre mis en rotation conformement 
a la fleche F, autour de 1 'axe 9 constituant le centre 
d'un cercle fictif 10 dans lequel s'inscrivent les 
aretes exterieures du siege 6. Selon l'invention, il 
s'agit,en cas de choc ou de deceleration brutale, d'amener 
le siege 6 en position assise de l'enfant jusqu'en position 
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allongee de ce dernier par rotation autour de l'axe 9. 
Le siege 6 est au to- bl oquant lorsqu'apres rotation autour 
de l'axe 9 le dossier 8 est amene en position horizontale, 
c'est-a-dire en position allongee de 1 'enfant. 
5 Le siege 6 est pourvu d'un dispositif 

de glissement tel que des galets de roulement 11. Le 
siege 6 est en outre monte sur un socle 12 dont la face 
portante 13 est courbe et sert de support aux galets de 
roulement 11. Les galets de roulement 11 cooperent en 

10 outre avec des butees 14 limitant la rotation du siege 

6 autour de l'axe 9 a partir d'une position assise jusqu'a 
une position allongee de 1 'enfant. II est possible de 
prevoir un moyen d 1 amor t i ssemen t tel qu'un ressort a 
sensibilite variable 15. Ce ressort 15 a pour objet 

15 de ne permettre le mouvement de rotation du siege 6 qu'a 
partir d'un certain seuil predetermine de force applique 
sur le siege 6. , 

Selon la figure 4, le siege 16 constitue 
un second mode de realisation. Comme precederoment decrit 

20 a la figure 3, le siege 16 est susceptible de se mettre 
en rotation suivant la fleche F autour d 1 un axe 17 cons- 
tituant le centre d'un cercle fictif 18 dans lequel 
s'inscrivent les aretes exterieures du siege 16. Le 
mouvement de rotation est determine par une deceleration 

25 brutale ou par un choc. II s'agit d'amener, comme prece- 
demment decrit, l'enfant d'une position assise dans une 
position allongee dite de plus grande securite. Suivant 
ce mode de realisation particulier, le siege 16 est pourvu 
de butees 19 delimitant la course en rotation du siege 16. 

30 Le siege 16 repose en outre sur un dispositif de glissement 
constitue par des galets.de roulement 20 solidaires d'un 
socle 21. II est egalement possible de prevoir un dispositif 
amortisseur 22 tel. qu'un ressort a sensibilite variable. 

Selon la figure 5a, le siege 23 est forme 

35 par un ensemble constitue d'une partie siege proprement 
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dite 2^ et d'une part ie dossier 25 representee en tiretes. 
Le siege 23 est monte sur le socle 26 par 1 1 i n te rniedi ai r e 
de bras de leviers 27. L 'extrtmite 26 des bras de leviers 
27 est montee pivotante sur le socle 2 6. Le siege 23 est 
5 monte mobile en rotation a l'extremite 29 des bras de 
leviers 27. Le point d' attache 2 9 constitue egalement 
l'axe de rotation du siege 23 ainsi que le centre d'un 
cercle fictif 30 dans lequeJ s ' i nscrivent les aretes 
exterieures du siege 23. La coque exterieure du siege 

10 2 3 epouse la forme arrondie du cercle fictif 30- Dans 
cette position, les bras de leviers 27 sont inclines 
vers l'arriere par rapport a l'axe vertical 31, ce qui 
permet le blocage en position du siege 23. Dans cette 
position de blocage, il est impossible de mettre en 

15 rotation le siege 23 conformement a la fleche G. Par 

contre, il est parfaitement possible, dans cette position, 
de mettre en rotation le siege 23 autour de son axe 29 
suivant la fleche G'. 

Les bras de leviers 27 sont susceptibles 

20 de se deplacer vers 1 1 a v a n t en pivotant autour du point 
d 'articulation 26 a la suite d'un choc ou d'une decele- 
ration brutale. Le debattement angulaire des bras de 
leviers 27 est limite par une butee fixe 32. Le mouvernent 
de rotation du siege 23 proprement dit est limite par 

25 des butees 33 solidaires du siege. II est possible de 

prevoir egalement une butee d 1 amor t i s seme n t 34- constitute 
par ur» ressort a sensibilite variable. Cette butee ne 
permet le deplacement du levier q u 1 a partir d'un seuil 
de force predetermine applique sur le levier 27 a la suite 

30 d'un choc ou d'une deceleration brutale. Le ressort 34, 

suivant ce mode de realisation, relie le socle 26 au bras 
de levier 27. II est egalement possible de prevoir des 
capots de protection pour recouvrir les butees 33, ceci 
afin d'eviter que 1 'enfant se coince les doigts. 

35 Selon la figure 5b, le siege 23 est amene 
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en position de rotation libre autour de son point 
d 9 articulation 29 constituant le centre du cercle fictif 
30. Dans cette position particuliere, les bras de leviers 
2 7 ont ete bascules vers l'avant pour venir s'appliquer 
5 contre la butee 32, au-dela de 1 'axe vertical 31. Dans 
cette position, le siege 23 est mobile en rotation aussi 
bien suivant la flecheG que suivant lafleche G ' . La 
rotation du siege 23 autour de 1 'axe 29 est limitee par 
la presence des butees 33- Le mouvement de pivotement 
10 vers l'avant des bras de leviers 27 a ete rendu possible 
par exemple par une force superieure a la tare du ressort 
a sensibilite variable 34. Le siege 23 peut etre mis 
dans cette position de libre rotation de deux facons 
distinctes. 

15 Tout d'abord, cette position peut etre 

obtenue automat iquement lors de la deceleration brutale 
ou du choc. Dans ce cas, le siege 23 vient dans une 
position horizontale spon tanement . Les bras de leviers 
27 se deplacent vers l'avant et soulevent le siege 23 

20 qui est alors entralne par la pesanteur et la deceleration 
en position horizontale. 

Cette position peut egalement etre obtenue 
manuel 1 emen t en exercant une legere pression ou en entrai- 
nant les bras de leviers 27 vers l'avant, Dans ce cas, 

25 le siege 23 se soul eve et il est possible de le mettre 
en position souhaitee puis de laisser le bras revenir 
dans sa position initiale representee a la figure 5a ou 
ie siege se bloque de lui-meme sur le socle 26. 

Selon les figures 2 a 5b, le siege 1, 6, 

30 16 et 23 est auto-bloquant avec un dispositif de butee 
14, 19, 32, 33. 

Selon ccs figures, 2 a 5a, le siege 1, 6, 
16, 23 s'inscrit dans un cercle fictif 5, 10, 15, 30 dont 
le diametre est inferieur a la distance comprise entre 
35 la banquette arriere du vchicule. et les sieges avant de 
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ce vehicule. Dans les differents modes de realisation 
represented aux figures 1 h 5b, le siege 1, 6, 16, 23 
est mobile en rotation sur un socle fixe solidaire du 
vehicule. 

5 Selon la figure 6, le siege 35 est fixe 

sur la banquette 36 du vehicule par mise en place et 
fixation du socle 37. Suivant ce mode de realisation, 
le socle 37 est pourvu d'une patte de posit ionnement 
36 mise en place entre le dossier et le siege de la 

10 banquette 36. Le socle 37 est en outre pourvu d'un bras 

telescopique 39 destine a bloquer le socle 37 en appliquant 
celui-ci simul tanement contre le dossier et le siege de 
la banquette 36 ainsi que sur la face arriere du dossier 
40 du siege avant du vehicule. 

15 Selon la figure 7, le siege 35, monte sur 

le socle 37, est monte par un second mode de realisation 
du dispositif de fixation. Ce second dispositif de fixation 
est constitue d'une patte de posi tionnement 38 solidaire 
du socle 37 et d'un bras telescopique 41 s'accrochant 

20 sur le dossier 42 de la banquette 36. 

Selon les figures 1 a 7, le siege decrit 
constitue un siege auto pour enfants. II est possible 
de prevoir d'autres applications de ce siege notamment 
pour des adultes, ce siege pouvant equiper des trains, 

25 des avions ou tout autre moyen de transport ou encore 
constituer des sieges de jardin ou d 1 appar t emen t . 
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REVENDICATIONS 

1°) Si ege , not ammen t siege auto pour enfants, 
destine a etre monte sur la banquette arriere d'un vehicule, 
siege caracterise en ce qu 1 i 1 comporte une partie siege 
5 (7) et une partie dossier (8) formant un ensemble suscep- 
tible d'etre mis en rotation automat i quement a la suite 
d 'une deceleration brutale ou d'un choc pour amener la 
partie dossier (6) en position horizontale correspondant 
a la position de securite allongee sur le dos de 1 'occupant, 
10 la rotation s'effectuant autour d'un axe (9) constituant 

le centre d'un cercle fictif (10) dans lequel s'inscrivent 
les aretes exterieures du siege (6). 

2°) Siege conforme a la r e vendi ca t i on 1, 
caracterise en ce qu^l est auto- bl oquant , le siege (6, 
15 16, 23) ,apres la rotation determinee par. la deceleration 
brutale ou le choc, se bloquant de lui-meme en cooperant 
avec on dispositif de butee (lft,. 19, 32, 33)- 

3°) Siege conforme aux revendica tions 
1 et 2 precedentes, caracterise en ce que le cercle 
20 fictif (5, 10, 18, 30) dans lequel s'inscrit l'enseroble 
forme par la partie siege et la partie dossier presente 
un diametre inferieur a la distance comprise entre la 
banquette arriere et les sieges avant du vehicule. 

4°) Siege conforme a 1 'une quelconque 
25 des revendica ti ons 1 a 3 precedentes, caracterise en 

ce qu'il est monte mobile en rotation sur un socle fixe 
(12, 21, 26) solidaire du vehicule. 

5°) Siege conforme a 1 'une quelconque 
des revendica tions 1 a 4 precedentes, caracterise 
30 en ce qu'il comporte un dispositif de glissement constitue 
par des galets de roulement (11) solidaires du siege (6) 
et cooperant avec des butees (14) fixees sur le socle 
(12) et determinant la course en rotation du siege (6). 

6°) Siege conforme a l J une quelconque 
35 des revendica tions 1 a 4 precedentes, caracterise en ce 
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que le dispositif de glissement est constitue de galets 
de roulement (20) solidaires du socle (21) cooperant 
avec des butees (19) fixees sur le siege (16). 

7°) Siege conforme a I'une quelconque 
3 des rev end i cat ion s 1 a 4 precedentes, caracterise en 
ce qu'il est pourvu de leviers (27) monies pivotants 
sur le socle (26) a l'une de leurs extremites (26), 
1 'autre extremite (29) constituant J 'axe de rotation 
du siege (2 3), la longueur des leviers (27) etant 
10 superieure au diametre du cercie fictif (30) dans lequel 
s'inscrivent les aretes exterieures du siege (23) en 
rotation. 

6°) Siege conforme a la re vendica tion 
7 precedente, caracterise en ce que les leviers (27) 
15 cooperent, d'une part, avec des butees (33) solidaires 
du siege (23) pour limiter I'angle de rotation du siege 
(23) et, d'autre part, avec une butee d ' amor t i s semen t 
(34) reliant les leviers (27) au socle (26). 

9°) Siege conforme a 1 'une quelconque 
20 des revindications 1 a 6 precedentes, caracterise en 
ce que ia butee d ' amor t i ssemen t (34) est un ressort 
a sensibilite variable pour commander le deplacement 
du levier (27) a partir d'un seuil de force applique 
sur le levier (27) lors d'un choc ou d'une deceleration 

2 5 bru ta 1 e . 

10°) Siege conforme a 1 'une quelconque 
des revindications 1 a 7 precedentes. caracterise en 
ce qu'il est pourvu.de butees d ' amor t i sseme n t a sensibilite 
variable (15 ? 22) reliant le siege (6, 16) au socle (12, 21). 
30 11°) Siege conforme a I'une quelconque 

des revendicat ions 1 a 10 precedentes, caracterise en 
ce que les butees (33) sent pourvues de capots de pro- 
tection, 

12°) Siege conforme a I'une quelconque 

3 5 des revindications 1 a 11 precedentes, caracterise 
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en ce que Je socle (37) est pourvu de pattes de posi- 
tionnement (36) et de bras tel escopi ques (39, 41) pour 
la fixation du siege (35) sur la banquette (36) d'un 
vehi cul e . 
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